FAQ - Pilotkérning i Apelviken och PAV-projektet

Innehall

ATIMENT e e s e e e e s snreeen 1
BUSSAINA ittt e e 1
TEKNIKEIN <.ttt ettt e s bt e e st e e e sa b e e e bt e e e bt e e s bt e e eabeeesaneeesnneeenns 2
SAKEINETEN .ttt e et e e bt e e s bt e e e bt e e s e e e b e e eaneeeans 2
AN Y 0T ][] = A PSPPI 3
oY LT I AN o 1= AV =T o PSR 4
RV L o= o -SSR 5
N\ [o] o 1 - PO PP P PP P R PPRRPP 5
Allmant

Varberg vaxer och vi blir allt fler som ror oss i staden. Samtidigt stravar vi mot att utvecklas och vaxa
hallbart. Detta staller krav pa att utforska och prova nya medel fér hallbara transportlosningar.

PAV-projektet handlar om hur vi kan utveckla ett hallbart resande fér framtiden. Piloten i Varberg ger
oss mojlighet att testa hur sjalvkérande kollektivtrafikenheter kan kombineras med fotgangare och
cyklister. Genom projektet far vi kunskap om hur framtida stadsplanering kan utformas utifran
sjalvkorande fordons behov och mojligheter.

| Varberg ar vi stolta 6ver vart arbete mot en mer hallbar destination, och valkomnar projektet. Det
inspirerar till att se fler alternativ an de traditionella, och sprider kunskap om hur man arbeta for att
bli en hallbar destination.

Bussarna

Vad ar en sjalvkorande buss?
Precis som namnet sager ar den sjalvkérande, det vill sédga ingen forare kér bussen. Men av
sdkerhetsskal finns det under pilotprojektet en operatér ombord.

Vart kér bussen?

Bussen ar programmerad att f6lja en specifik stacka, och att halla en viss hastighet. Tanken ar att
bussarna framdéver kan anvdandas som komplettering av befintlig kollektivtrafik, och erbjuda
transport den sista kilometern dit vanliga bussar inte nar.



Hur stor ar bussen?

Bussen ar tre meter hog, fyra meter lang och tva meter bred. Den rymmer tolv personer. Den
kommer dock inte att ta med fler an fyra passagerare plus operator under piloten i Apelviken, pa
grund av géllande restriktioner.

Féljer bussarna trafikreglerna?
Ja, bussarna ar programmerade att alltid félja gallande trafikregler.

Hur fungerar bussarna nar andra trafikanter inte foljer regler, till exempel parkerar fel?

Bussen hanterar alla trafikanter lika och stannar om det behdvs. Om nagon har parkerat felaktigt pa
strackan stannar bussen och vantar tills den felparkerade har flyttat pa sig. Operatéren ombord kan
dven ta over driften manuellt och styra bussen med en joystick for att kora om, nar det ar sakert.
(Erfarenhet fran tidigare langre projekt i Kista och Barkaby visar att 6vrig trafik snabbt anpassar sig till
den sjalvkérande enheten som en del av trafiken.)

Vad ar det for podng med att bussarna dr sjilvkérande, om det dnda behdvs en operator?

Idag tillater inte lagstiftningen helt autonom trafik pa allman vag. Samtidigt ar det viktigt att testa ny
teknik och forbereda oss fér morgondagen, da bade lagstiftning och teknik kommer vara mer
utvecklad. Har vill Varberg ligga i framkant. | projektet sa kommer operatorerna ocksa att ha en viktig
utbildande roll, utéver att vara en extra dimension av trygghet och sdkerhet.

Varfor ar just denna typ av buss lamplig?
Vi vill testa ett kompakt, mindre och eldrivet fordon som kan tacka korta strackor i mangsidiga
miljoer.

Tekniken

Hur laddas bussarna och hur lang tid tar det?
Bussarna ar eldrivna och har cirka fem timmars kortid. Att ladda upp ett tomt batteri tar ungefar tio
timmar.

Hur fungerar den autonoma tekniken?

Bussarna styrs med hjalp av atta sa kallade lidars (laserradar) och de har satellitbaserade
positioneringssystem (GPS) for att lokalisera sig. De foljer en digital rdls som ar inprogrammerad i
forvag. Utmed ralsen har bussen skaffat sig en bild av omgivningnen, sa att den vet exakt var den ar
och hur fort den kor. Under korning jamfors den inspelade bilden med vad sensorerna upptacker.

Sdkerheten

Ar bussarna en sikerhetsrisk?

Nej, sannolikheten for olyckor &r minimal. Om nagot hinder uppstar, kdnner bussens sensorer av det
och anpassar hastigheten. Vid behov stannar den. | dagslaget finns fortfarande en sdkerhetsférare
ombord som kan ingripa om nagot intraffar.

Vad hidnder om ett barn skulle raka komma framfér bussen?

Skulle nagonting komma framfor bussen, till exempel ett annat fordon, djur eller fotgangare, sa
anpassas hastigheten utifran hur néra hindret ar, och vid behov stannar den. | dagsléaget finns
fortfarande en operatoér ombord, som kan ingripa om nagot intraffar. Utmaningen ar snarare tvartom
— hur ser vi till sa att bussarna inte stannar for ofta?



Hur kan ni garantera att det inte hdnder nagot?

| trafiken gar det aldrig att garantera att olyckor inte intraffar. Men resenarernas och trafikanternas
sdkerhet ar givetvis hogsta prioritet. Under testet kommer det alltid att finnas en operatér ombord
for att inga incidenter ska kunna intraffa. Utdver detta informeras resenarer och allmanheten via
skyltar och media.

Vad gor ni om det trots allt skulle intraffa en olycka?
Om en olycka mot formodan intraffar sa f6ljs samma krisplan som fér den reguljara busstrafiken.

Har det intraffat olyckor ndgon gang i samband med liknande tester av férarlosa bussar?

Under en pagaende pilot i Schweiz har ett fordon kért pa en 6ppnad backlucka pa en skapbil, utan att
nagon kom till skada. Aven i USA har en incident intraffat da en sjilvkdrande buss blev pdkord av ett
annat fordon, dar det andra fordonet orsakade olyckan. Inte heller har kom nagon till skada. Bada
olyckorna har skett med fordon av en annan tillverkare an den som levererar bussen i detta projekt.

Hur minimerar ni smittrisken under pilotprojektet?

Endast fyra personer, utover operatéren, far aka bussen samtidigt. Vi fyller endast en tredjedel av
sdtena och resendarerna sitter atskilt. Vi kommer dven att ha kofallor vid hallplatserna for att
sakerstalla att en organiserad ko bildas dar folk kan halla avstand. Passagerarna erbjuds munskydd
under bussturen. Det finns ocksa tillgang till handsprit samt desinficeringsmedel. Personligt ansvar
géller for att stanna hemma om man kdnner symptom.

PAV-projektet

Vad vill man uppna genom projektet?

Projektet ar uppdelat i flera olika delar. Men huvudsyftet med projektet ar att fa fram strategier och
handlingsplaner for hur trafikplaneringen och stadsplaneringen kan anpassas till sjdlvkérande fordon,
sa att framtiden kan erbjuda mer hallbara resealternativ.

Galler det alla typer sjdlvkérande fordon?

Ja, i grunden. Men projektet har fokus pa just sjdlvkérande bussar. (Det finns annars ocksa
sjalvkérande personbilar, och lastbilar av olika storlekar. Aven fartyg och en del flygande fordon kan
nog bli sjadlvkérande, eller autonoma med facksprak.)

Vad gér man inom projektet?
Projektet genomfor workshops, forskning och kommunikationsinsatser. Projektet omfattar ocksa en
pilotkdrning med en sjalvkérande buss.

Vilka star bakom projektet?

Projektet har deltagare fran elva lander i norra Europa. De partners som liksom Varberg deltar i
pilotkérning och strategiutveckling ar Almere, Nederldanderna, Region Hannover i Tyskland samt
HighTrans som ar kollektivtrafikbolaget for norra Skottland med séate i Inverness.

Bland 6vriga partners ar universitetet i Gent, arkitekthdgskolan i Oslo, Hogskolan i Halmstad och
Robert Gordon-universitetet i Aberdeen. Till detta kommer storre konsultforetag inom
trafikplanering och teknikutveckling, som Rupprecht Consult i Kéln och Clean i Kbpenhamn, samt
POLIS-natverket dar flera europeiska stader ingar.



Var genomfors pilotkérningarna?
Testkodrningen i Apelviken ar en av flera pilotkdrningar i Europa. Ovriga genomférs i Hannover i
Tyskland, Almere i Nederlanderna och i Inverness i Skottland/Storbritannien.

Hur finansieras projektet?
Projektet finansieras av Europeiska regionala utvecklingsfonden, Interreg Europa, som syftar till att
framja forskning och regional utveckling.

Sjalvkérande fordon - varfor ska man 6verhuvudtaget satsa pa det?
Skalen ar hallbarhet, ekonomi och energiférsérjning.
For mer information, se eventet Varberg for future: https://naringsliv.varberg.se/varbergforfuture

Piloten i Apelviken

Var kor bussen?

Bussen kor fran Solvikens Parkering med en hallplats utanfor Brittas Strandveranda och vandhallplats
Surftorget, ca 1 km enkel vag.

Nar gar bussen?

Testet pagar i tva veckor, 6-20 juni. Bussen kor mellan fem och atta timmar per dag enligt schema:

Datum

Séndag 6 juni
Mandag 7 juni
Tisdag 8 juni
Onsdag 9 juni
Torsdag 10 juni
Fredag 11 juni
Lordag 12 juni
Sondag 13 juni
Mandag 14 juni
Tisdag 15 juni
Onsdag 16 juni
Torsdag 17 juni
Fredag 18 juni
Lérdag 19 juni
Sondag 20 juni

Dag

10.00 - 15.00
10.00 - 15.00
11.00 - 16.00
10.00 - 15.00
10.00 - 15.00
10.00 - 15.00
10.00 - 15.00
10.00 - 15.00
10.00 - 15.00
10.00 - 15.00
10.00 - 15.00
10.00 - 15.00
10.00 - 15.00
10.00 - 15.00
10.00 - 15.00

Kvdill
17.00 - 20.00

17.00 - 20.00

17.00 - 20.00
17.00 - 20.00

Hur lang tid tar det att dka hela strackan (en kilometer)?
Tur och retur tar bussresan 15-18 minuter.

Hur fort kér bussen?

Det ar inte aktuellt att kora i full hastighet i Apelviken under pilotprojektet, dar halls en maxhastighet
pa 13 km/h. Tillaten maxhastighet fér fordonet dr 20 km/h (godkant av Transportstyrelsen).

Finns godkidnnande fran alla berorda myndigheter?

Ja, det finns godkannande fran Transportstyrelsen som godkanner tester med sjalvkérande fordon.
Projektet innefattar inte helt forarldsa fordon. Bussarna ar sjalvkorande men det kommer att finnas
en operatér ombord pa alla turer.


https://naringsliv.varberg.se/varbergforfuture

Kostar det att aka med?
Bussturen ar gratis, men bussen ar ett test och det ar inte tankt att starta reguljar kollektivtrafik i
Apelviken.

Varfor just Apelviken?

Miljo passar for att testa funktionaliteten tillsammans med fotgdngare och cyklister. Det pagar ocksa
ett stort omvandlingsprojekt i Apelviken med fokus pa hallbarhet vilket vi far tillfalle att lyfta. Piloten
ar dock enbart en demonstration av en sjalvkérande buss och Apelviken ar inte en plats dar
kommunen planerar fér autonoma fordon permanent.

Vad dr malet med pilotkdrningen i Apelviken?

Genom projektet vill vi 6ka kunskapen om hallbart resande och sjédlvkérande fordon bland
allmanheten. Vi vill samtidigt lara oss mer om hur framtidens stad behdver utformas for att méta
morgondagens kollektivtrafik i form av sjdlvkérande fordon. Piloten ar enbart en demonstration av
en sjalvkoérande buss och Apelviken ar inte en plats dar kommunen planerar for autonoma fordon
permanent.

Varberg

Vad ser ni for framtid for sjalvkérande fordon i Varberg?

Pa kort sikt ar sjalvkorande eller autonoma fordon kanske inte nagot som blir en del av vardagen i
Varberg. Pa langre sikt kommer de dock troligen att vara en det. Inte minst inom kollektivtrafiken
finns stora mojligheter med autonoma fordon. Det ar av stor nytta att ha prévat ett sadant fordon
och utvecklat strategier och planer for hur det skulle fungera i en kommun som Varberg.

Var nagonstans kan sjilvkorande fordon géra nytta?

Dels i stan i omraden dar det idag inte finns sa mycket kollektivtrafik, men dven pa landsbygden ser vi
stora mojligheter. Andra platser vi vill titta pa ar Varobacka dar en stor utveckling av bostader
planeras i samband med att en ny tagstation ska byggas dar.

Vad ar Varberg for future?

Ett forum, dar Varbergs kommun visar att det ar genom att samverka, att testa och vaga utmana
befintliga strukturer som vi kan lara oss vad som blir smartast for framtida planering.
https://naringsliv.varberg.se/varbergforfuture

Syftet ar att féra in perspektivet och kunskapen om framtidens teknik i Varbergs strategiska
trafikplanering och att testa I6sningar i praktiken. Det 6vergripande och langsiktiga malet ar att skapa
en mer hallbar och attraktiv destination.

Nobina

Vad ar Nobina Technology?

Nobina Technology arbetar for att férenkla manniskors resande. | samarbete med utvalda partners
kopplar man samman kollektivtrafik och andra fardsatt med nya smarta lI6sningar som appar, system
och sjdlvkérande fordon. Syftet ar att manniskor snabbare och enklare kan forflytta sig fran dorr till
dorr pa ett hallbart satt. Nobina Technology grundades 2016 och ar ett heldgt dotterbolag i den
borsnoterade Nobinakoncernen (NOBINA).


https://naringsliv.varberg.se/varbergforfuture

